














Sword 52 : Ie dernier-ne d'Arcoa'-

& Sword 52 devrait étre: presente atl procham salonde
lCannes Cette élégante vedette deprés de 17 mdelong
polirra étre éguipée de detix ou trois PS 600, pour
 unevitesse de pointe donnée pour 37-neeuds. La carene
ast faite maison, ceuvre de Rémi Nobileau -le desi-
‘gnerd:Arcoa - et de Dominigue Ragon. Sous fes
-~ superstructures vitrees, dutees d'un grand toif
‘ouvrant électrigue, le carré convivial'de belle lar-
geur jeuesuria modularité. Trois belles cabines™

sont hébergées a|'intérieur. Arcoa signe
“unenouvelle fois une unité ala sil=

houette classigue, comblée

par tousles pmqres tec

@ Long. 16,65 m @ Larg. 4,55 m
@ Couchages 8 @ Prix1298 000 £
avec 3 x 435 ch Volvo IPS 600.

Le large carré modula-
ble est éclairé par

de trés nombreuses
ouvertures et un vaste
toit ouvrant vitré.

tres, menuisiers et mécaniciens se
concentrent sur leur tiche. «/Nos
équipes sont homogenes par rapport
i notre  production», indique
Dominique Ragon. «Fr la relation
avec les prestataires est simple : on fait
les plans, ils ﬁumifsmt les muaté-
yiaqux, et cest nous qm posons.» La
sellerie est faite maison, tandis que
les peintures sont réalisées par Aca
Marine, un sous-traitant basé a2 La
Rochelle. Les careénes sont alors
«cocoonéess sur place. Philippe
Guglielmett insiste sur la qualité
des matériaux et des finitions. Ces
«détails» que l'on ne voit pas lors-
que le bateau est fini, mais qui
font la différence : les cloisons en
nid-d’abeilles, qui font 22 cm
d’épaisseur entre la cale moteur et p-

«On fait

les plans,

les prestataires
fournissent
les matériaux,
et c'est nous
qui posonsy,
résume-t-on
au chantier.
Les boiseries
ont 20 mm
d’'épaisseur,
teck de face.

Chez Arcoa,

fa finition des

menuiseries est

forcément

haut de gamme.

Pour obtenir

ce résultat, f

le chantier pos-

séde sa propre

scierie, équipée |
de machines |

performantes.

Les travaux de chague
cabine - ici la cabine cen-
trale du Y62 - sont réalisés
sous la responsabilité

d'un chef de cabine.
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Visite de chantier ‘ Arcoa

Les nouveaux
locaux flambant
neufs du chan-
tier Arcoa:

|2 600 m*

situés sur
'anneau de
Kéroman, bordé
par les eaux

de la rade de
Lorient.

il Une équipe

de choc.

Le PDG d'Ar-
coa, Philippe
Guglielmetti
(au centre),
est entouré
de Dominique
Ragen,
directeur

des Services
Support, et de
Benoit Lequin
(au premier

| plan), directeur

général du site
lorientais.

neau haut de gamme,

- auxfinitions impeccables.

B les zones privées («Nos clients sont
obsédés par le silence 1), le teck de
10, 15, 17 cm posé «a l'anciennes,
la solidicé des stratifications...

Une production
de cing unités par an

Arcoa, pheenix de la plaisance
francaise, semble aujourd’hui
avoir wouvé le bon cap et un régi-
me de croisiere satisfaisant. Qutre
les deux unités actuellement en
production, deux S 52 et un Mys-
tic 44 sont actuellement en com-
mande. «Cela suffit pour cette année !
Aver une facturation moyenne de
lordre d'un million deuros, notre
production est de cing bateaux par
an. Llle passe it dix bateawx par an
hors période de eriser. Quant 2
Pavenir, cest & Philippe Gugliel-
metti de conclure : «Aprés le lance-
ment du Canot et du Mystic, puis
celui du Yacht et du Sword, notre
renouvellement de gamme est a
Lheure actuelle terminé. Notre tma-
ge est bien percue. Il faut continuer.
Apreés, si nous avons une commande,
ngus pourrons proposer un 72 pieds.
Mais jamais de fly chez nous : un
Arcoa & fly, c'est comme une Povsche
diesel I" Un carburant que le bon-
homme ne semble pas beaucoup
consommer | l



